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«Wir unterstitzen zukunfts- und nachhaltigkeitsorientierte Lésungen»

René Leclerc
Inhaber G. Leclerc Transport AG

Herr Leclerc, ganz generell: Welches sind die
grossten Herausforderungen der Transport- und
Logistikbranche in den kommenden Jahren?

Die Effizienz wird einen immer hoheren Stellenwert
bekommen. Die Leerflichen auf den Camions und
damit auch die Leerkilometer miissen weiter reduziert
werden. Dazu gehéren auch die stindig wachsenden
Anforderungen beziiglich Transportvorgaben.

Daverstau auf den Strassen und Konsumenten,
die heute bestellen und morgen bereits be-

liefert werden wollen. Wie kann man unter
diesen Rahmenbedingungen das Transport-
wesen 6kologisch und nachhaltig gestalten?

Man koénnte fiir das Nachtfahrverbot auf Autobahnen
eine akzeptable Zwischenlosung finden, was den Ver-
kehr tagsiiber entlasten wiirde. Da wir mehrheitlich
Lebensmittel und pharmazeutische Produkte transpor-
tieren, sind wir aber nur teilweise davon betroffen.

Die Einbindung von Big Data ist sicher wichtig — das
gibt der Logistik einen gewissen Vorlauf tber anfallen-
de Volumen, die bei der Tourenplanung berticksichtigt

Die G. Leclerc Transport AG ist ganz auf die Zukunft eingestellt.
Inhaber René Leclerc erklért im Interview, wie sich die Transportbranche in den néchsten Jahren entwickelt.

werden konnen und die Effizienz steigert. Natirlich
spielen auch Food-Waste, glinstigere Produkte aus dem
Ausland und vieles mehr eine grosse Rolle.

Letztes Jahr hat die G. Leclerc Transport AG den
ersten mit Wasserstoff betriebenen Lastwagen in
den Fuhrpark aufgenommen. Werden dadurch

in Zukunft die Verbrennungsmotoren ersetzi?
Der Wasserstoft-Lastwagen hat gute Voraussetzungen,
um den Verbrennungsmotor abzulésen, was allerdings
noch eine Weile dauern wird. Mit dem heutigen Stand
der Technik im Elektro- und Wasserstoffantrieb kann
die Landesversorgung noch lingst nicht sichergestellt
werden. Ein mit Wasserstoff betriebener Lastwagen er-
zielt mit Anhidnger eine Reichweite von rund 350 km.
Da es schweizweit aktuell nur vier Tankstellen gibt, ist
das Einsatzgebiet zurzeit noch begrenzt. Eine gros-
se Herausforderung des Wasserstoff-Antriebs ist der
Wirkungsgrad, der aktuell bei nur 25 Prozent liegt. Da
schneidet die Batterie mit 80 Prozent besser ab. Dieser
Verlust entsteht von der Elektrolyse bis zur Verdichtung
— iiber den Transport zur Tankstelle, anschliessend der
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Umwandlung wieder zu Strom in der Brennstoffzelle,
aus dem dann ein Elektromotor die Leistung auf die
Antriebsachse tibertrigt. Ich bin jedoch tiberzeugt, dass
dieser Wirkungsgrad verbessert wird. Entscheidend ist
dabei auch, mit welchem Strom Wasserstoff hergestellt
wird. In der Schweiz haben wir die elegante Losung,
dass dafiir Gberschissiger Strom aus den Flusskraft-
werken bezogen werden kann. Nicht alle Lander haben
diese Moglichkeit.

Wie viel CO, kann im Vergleich zu einem Die-
selfahrzeug pro LKW eingespart werden?

Der Ausstoss eines modernen Diesellastwagens liegt bei
690 g CO, pro km; bei 80 000 km ergibt dies rund 54
Tonnen CO, pro Jahr. Je nach Wasserstoftherstellung
und Transport liegt die Einsparung bei tiber 90 Prozent!

Als Aktionédr und Griindungsmitglied unter-

stitzt die G. Leclerc Transport AG aktiv die
Realisierung des nachhaltigen Gesamtlogis-
tiksystems Cargo sous terrain. Worum geht

es da genau und in welchem Zeitrahmen?

CST ist ein Gesamtlogistiksystem, das mit unterirdi-
schen Tunnels produktions- und Logistikstandorte mit
stadtischen Zentren verbindet. Die erste Etappe von
Hirkingen-Niederbipp nach Ziirich soll 2031 in Be-

trieb genommen werden.

Die G. Leclerc Transport AG ist ein schr innovatives
Unternehmen und beteiligt sich deshalb an zukunfts-
und nachhaltigkeitsorientierten Losungen. Die Bevol-
kerung der Schweiz, und somit das Konsumvolumen,
wichst schnell. Gleichzeitig wird es riumlich eng und
wir finden es wichtig, dass statt Menschen eben Giiter
unter der Erde transportiert werden.

Wenn es um Okologie geht, kénnte die Bahn
doch auch mit einbezogen werden. Heutzutage
erledigt sie nur rund einen Drittel der Trans-
porte. Welche Rolle spielt sie in Zukunft ?

Die SBB Cargo ist auch Aktionir bei CST und wird
sicher in das System eingeflochten. Allerdings ist selbst
in der Schweiz mit dem sehr guten Schienennetz noch
lange nicht jede Region erschlossen. Fur Kurzstrecken
wird die Bahn ungeeignet bleiben und die letzte Meile
wird immer auf der Strasse sein.

Zum Schluss ein Blick in die Zukunft: Wie ent-
wickelt sich die Transport- und Logistikbran-

che in den kommenden 10 bis 20 Jahren?

Es wird sicher eine drastische Reduktion des CO,-Aus-
stoss geben. Ein wichtiger Punkt ist auch die Vernetzung
von freien Ladekapazititen, idealerweise tiber eine neut-
rale Dachorganisation, die diese schweizweit koordiniert.

Dann muss die Verlagerung auf nachhaltige Antrie-
be vorangetrieben werden, wie wir bereits besprochen
haben. Platooning wird kommen, das Kolonnenfahren
mehrerer vernetzen Lastwagen mit geringeren Abstin-
den. Ganz generell werden kiinftig Systeme entwickelt,
die weniger personalintensiv sind, wie autonom gesteu-
erte Fahrzeuge. Die Rollen der Menschen werden ver-
dndert, ganz ersetzt werden sie aber sicher nicht.
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